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IL POSSIBILE SCENARIO PER SPIEGARE L'INCIDENTE DI MUAN

Aggiornamento alla Newsletter 72/24

Durante I'avvicinamento finale alla pista 19 dell’aeroporto di Muan, sua destinazione, I'aereo della Jeju Air
ha incontrato uno stormo di uccelli che sono stati ingeriti da entrambi i motori. Da notare che il Ministero
dei Trasporti sud-coreano ha comunicato che era stato emesso un awviso di bird strike alle 08:57L, circa 6
minuti prima dell'incidente; I'equipaggio ha dichiarato il Mayday alle 08:58L mentre era in fase di
avvicinamento finale alla pista 01 che le era stata assegnata.

Con il carrello d'atterraggio gia dispiegato e i flap impostati, I'equipaggio di volo ha deciso di eseguire un go-
around, probabilmente per valutare I'entita del danno. Tuttavia, durante il go-around, I'equipaggio ha
ritirato il carrello e i flap e ha subito un flameout nei due motori a bassa quota a causa dell'ingestione di
uccelli. Non avendo tempo sufficiente per avviare I'APU e ripristinare i sistemi idraulici, hanno tentato di
tornare indietro e di atterrare sulla pista 01 senza la corretta configurazione di carrello e flap. Notare che
I’'APU ha bisogno di circa 2 minuti per avviarsi, quindi probabilmente I'equipaggio non era consapevole che il
carrello non era abbassato.

Sfortunatamente, |'atterraggio & avvenuto troppo lontano dalla pista e a una velocita eccessiva, rendendo
impossibile fermarsi in tempo.

Decisamente errato far cambiare pista all’'ultimo momento in presenza di bird strike in quanto tale evento
presuppone sempre un atterraggio immediato.

Siamo in presenza di una fatale coincidenza dovuta in primo luogo ad un evento di bird strike, un cambio di
pista improwviso, cui e seguita la decisione di ritirare il carrello per un go around, seguita da un atterraggio
forzato avvenuto a meta pista e terminato infine con I'impatto contro un muro.

In buona sostanza non si tratta solo di bird strike ma anche di errori umani.
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QUANTO E SICURA LA MIA LINEA AEREA?
HOW SAFE IS MY AIRLINE?
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| NUMERI CHE AVETE SEMPRE ATTESO SULLA SICUREZZA DEL VOLO
THE NUMBERS YOU'HAVE ALWAYS EXPECTED ON FLIGHT SAFETY

W

Quante volte avete ricercato libri che fornissero cifre chiare e comprensibili sull'attendibilita offerta dalle singole compagnie aeree?
Le statistiche ufficiali preferiscono parlare di "Passenger fatalities per 100 milion passenger-kilometers" fra I'altro riferito a tutti i
vettori. Ma quale informazione pratica deriva da una simile impostazione? Nessuna. Questo libro elenca tutti gli incidenti mortali
occorsi ad oltre cento compagnie aeree dall'anno 1951 al dicembre 2020. Rapportando il numero di questi eventi con gli anni di
attivita delle singole compagnie ne scaturisce una graduatoria che vi fornira "at glance" lo stato di salute, dal punto di vista della
safety, di ogni compagnia. Un vademecum che gli utenti del mezzo aereo farebbero bene a consultare spesso.

FORMATO KINDLE disponibile presso IBN editore e nelle migliori librerie
info@ibneditore.it

INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A
RICEVERE LA STESSA. LABBONAMENTO E COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO' ESSERE CANCELLATO IN
QUALSIAS| MOMENTO.
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