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COME MH17

Il volo J2-8243 della Azerbaijan Airlines (Azal) svolto da un Embraer ERJ-190AR (1) precipitato nei pressi
dell'aeroporto di Akthau aveva dichiarato I'emergenza in quanto colpito da proiettili di contraerea. E’ in
pratica un incidente analogo a quanto accaduto il 17 luglio 2014 al Boeing 777 di Malaysian Airlines
abbattuto da un missile terra-aria (298 morti). Volendo si potrebbe anche citare I'abbattimento del volo
Ukraine International Airlines avvenuto pochi minuti dopo il decollo dall'aeroporto di Teheran I’ 8 gennaio
2020 (176 vittime). Nell’incidente di Aktau non sono stati usati missili bensi colpi di contraerea ed é solo
per questo che oltre le 38 vittime si registrano 29 sopravvissuti. L'aereo era stato scambiato per un drone?
E’ una delle voci circolate a caldo.

Di certo si puo dire che la calda area balcanica con propaggini medio-orientali ha segnato la sua terza
vittima sacrificale nel settore dell’aviazione civile.

LEmbraer della Azal in effetti, dal punto di vista operativo non aveva quale destinazione il Kazakistan,
ovvero |'aeroporto di Aktau, bensi era decollato per effettuare il collegamento con 'aeroporto di Grozny
situato in Russia per la precisione in Cecenia, e non & quindi casuale che dei 62 passeggeri, 16 erano
cittadini russi.

Lincidente di Natale conferma ancora una volta che ai giorni nostri le cause pil ricorrenti e usuali delle
tragedie aeree sono dovute non alla insicurezza del sistema o della macchina ma a fattori e imprevisti
esterni come atti ostili contro I'aeromobile, collisioni con volatili (bird strike) , turbolenze in volo, collisioni a
terra (runway incursion).

Precisata la causa della sciagura rimarra da chiarire per quale motivo un volta giunto su Grozny e non
avendo potuto atterrare a causa della nebbia, & stato deciso di puntare verso Aktau dalla parte opposta del
Mar Caspio anziché su scali piu vicini alla destinazione originaria, ma cio sara chiarito dalle commissione di
inchiesta che prendera visione di quali erano gli scali alternati previsti dal piano di volo.

L’Embraer 190 precipitato



(1) UEmbraer era immatricolato 4K-AZ65 ed era il ¢/n 19000630
(2) La parte tratteggiata in puntini neri & quella fuori della portata di localizzazione attiva del sito Flight Radar24,
la quale riprende alle 06.08 quando l'aereo si trovava in avvicinamento alla pista 12 di Aktau.
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Quante volte avete ricercato libri che fornissero cifre chiare e comprensibili sull'attendibilita offerta dalle singole compagnie aeree?
Le statistiche ufficiali preferiscono parlare di "Passenger fatalities per 100 milion passenger-kilometers" fra I'altro riferito a tutti i
vettori. Ma quale informazione pratica deriva da una simile impostazione? Nessuna. Questo libro elenca tutti gli incidenti mortali
occorsi ad oltre cento compagnie aeree dall'anno 1951 al dicembre 2020. Rapportando il numero di questi eventi con gli anni di
attivita delle singole compagnie ne scaturisce una graduatoria che vi fornira "at glance" lo stato di salute, dal punto di vista della
safety, di ogni compagnia. Un vademecum che gli utenti del mezzo aereo farebbero bene a consultare spesso.

FORMATO KINDLE disponibile presso IBN editore e nelle migliori librerie
info@ibneditore.it

INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A
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QUALSIAS| MOMENTO.
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