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PRECIPITA EMBRAER 190 AZERBAIJAN AIRLINES

Il volo J2-8243 della Azerbaijan Airlines svolto da un Embraer ERJ-190AR (1), &€ precipitato nei pressi
dell'aeroporto di Akthau dopo aver dichiarato un‘emergenza. A bordo c'erano cinque membri
dell'equipaggio e 67 passeggeri. |l volo J2-8243 era decollato dall'aeroporto internazionale di Baku (GYD) in
Azerbaijian alle 03:55 UTC con destinazione I'aeroporto di Grozny, Russia. Il tempo di volo fra queste due
citta & poco piu di 60 minuti. Ma giunto su questa citta I'aereo ha puntato sullo scalo di Akthau a causa della
nebbia presente su Grozny.

Alle 06:07 UTC il volo che si trovava sul Mar Caspio in avvicinamento a Akthau, squawkava 7700

Akthau. | dati di Flightradar24 mostrano che I'aereo aveva dati di altitudine e velocita fluttuanti. | video
mostrano che I'aereo si € scontrato con il terreno in un'altitudine bassa e con il muso verso il basso. L'aereo
si & spezzato ed e scoppiato un incendio. Le foto successive all'incidente mostrano che |'area della cabina
principale e stata consumata dal conseguente incendio. La sezione di coda si & fermata a testa in giu,
lontano dai rottami principali, senza danni da incendio.

Secondo le informazioni preliminari del Ministero delle Emergenze, 28 sopravvissuti (dato da confermare)
sono stati portati in ospedale.

In questo incidente le notizie sono ancora frammentarie tuttavia non si puo escludere un impatto con
volatili durante la fase di avvicinamento alla pista di Akthau che ha orientamento 12/30 una lunghezza

di 3052 metri e una altitudine di 22 m. La mappa sottostante mostra il tragitto dell’Embraer 190 tratto dal
sito Flightradar24. (2)



(1) LEmbraer era immatricolato 4K-AZ65 ed era il ¢/n 19000630
(2) La parte tratteggiata in puntini neri & quella fuori della portata di localizzazione attiva del sito, la quale
riprende alle 06.08 quando l'aereo si trovavav in avvicinamento alla pista 12 di Akthau.
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THE NUMBERS YOU'HAVE ALWAYS EXPECTED ON FLIGHT SAFETY
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Quante volte avete ricercato libri che fornissero cifre chiare e comprensibili sull'attendibilita offerta dalle singole compagnie aeree?
Le statistiche ufficiali preferiscono parlare di "Passenger fatalities per 100 milion passenger-kilometers" fra I'altro riferito a tutti i
vettori. Ma quale informazione pratica deriva da una simile impostazione? Nessuna. Questo libro elenca tutti gli incidenti mortali
occorsi ad oltre cento compagnie aeree dall'anno 1951 al dicembre 2020. Rapportando il numero di questi eventi con gli anni di
attivita delle singole compagnie ne scaturisce una graduatoria che vi fornira "at glance" lo stato di salute, dal punto di vista della
safety, di ogni compagnia. Un vademecum che gli utenti del mezzo aereo farebbero bene a consultare spesso.

FORMATO KINDLE disponibile presso IBN editore e nelle migliori librerie
info@ibneditore.it

INVITIAMO | LETTORI DELLA NOSTRA NEWSLETTER A COMUNICARCI NOMINATIVI INTERESSATI A
RICEVERE LA STESSA. LABBONAMENTO E COMPLETAMENTE GRATUITO E PUO' ESSERE CANCELLATO IN
QUALSIAS| MOMENTO.
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